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Presentacion

El abordaje de (3 meiora de la movlidad urbana
debe tomar 1a perspectiva del mamenta histdrl-
co en gue se produce. Bstamos dejando atrasun
perindo histhrico excepclanal de aceleracidn en

€l uso intensivo de energias de arsgen fasil En
partcielar, el petrélas ha propiclado &l despliegus
de una economia globatizada én 12 que el frans-
portz ¥ 13 movilidad constituven un pilar central
Al mismo tiempe, el terrltonio ha experimentadao
una aceieracion paralela en su grado de urbaniza-
cian, dando lugar 3 modelos urbanos, o pseudour-
banos, dispersos y altamente dependientes del
vehiculo privadao. Durante el ultimo madio sigla,
dademas, en nuestro pais hemas ido viendo des-
dparecer sisiemas de transpore coledtive como
redes ferroviarias de cercanias o Uanvias intesmu-
nicipales, que hay s& evidencian como panes de
tas saluciones de futuro.

Este periodo de protagon|smo y uso masie dal
vehiculo privada motorzado con enefgias de an-
gen Tosit na empezadd ¥a @ trminarse suparadao
el plca de extraccion del petidleo baratg, en las
proximas decadas veremos acercarse los picos de
extraccion de oiros recursos fasiles y minesales,

¥ par o1ra [ado estd (3 perspectiva cimatica, el
eran reto de nuestio thempa. Nos encontramos,
sin vuelta atras, en lo gue se ha llamado "la era
dé las conseciencias’: estamas an un proceso de
incremento del caos climatico que requiere, para
evitar al menos los peofes escenarios, de una
aciion palitlca sin precedentes para detener las
emisiones de GEL Y |3 movilidad urbana es uno de
los principates vectores de dicho proceso,

Entre ptras respuestas a las diversas crisis a gue
nos enfrepta el siglo veintiuno (energdtica v cll-
matica, pero tambian do biodiversidad, econami-
a, de desigualdad_) v gue emplezan ya a desen-
radenarse y entrelararse, desde el punto de vista
del 1ol qite juegan hoy [as cludades, se enuncid en
2076 fa Mueva Agenda Urbana, que an nuesiro pais
se formult en 2019 como la Agenda Urbana Espa-
fola, alineada con 1a europea. Es en el marco ¥
bajo ta mirada de un proyecio sstratégico integra-
do de transician 4 3 sestenibilidad, como preten-
feserio (3 Agends Urfsansg v sus Planes ge accion
local, que ha de conceblrse al Plan de Movilidad
LUrbana Sostenible de isia Cristina, Resulta en este
sentido una oportunidad la colndidencia parcial

PMUS
ISLA CRISTINA

e

Tado se ondard

en el tiempo de i3 redaccion del PMUS y del Plan
de accion (ocal de isla Cristing, como manco de
planificacion gue permitira profundizar en |2 re-
lackon del combio del modete de movilidad con
otros objetivos estratagicos.

En este contexto, Isla Cristing ha Ido conforman-
dosa desde el modelo de dudad compacta oril-
ginal, donde [a satisfacciin de las demandas de
movilidad diarla s& producia en cercania, tanta
laborales como dotacionaleés o comerciales, hacia
un modolo extonslvo en el qua incide, ademas, de
forma contundents, ol peso-de L2 astacionalidad v
fa Importante actividad turistica Ugada a los valo-
res naturales desu termino municipal v su coali-
ficadn itoral, que dejan manifiestas disfunciones
de movilidad v articulacion de 1as funciones urba-
fds,

Con-ello, el PMUS se plantea como un documents

de oporunidad estratégica v de cardcter transver-
gal, en la planificacion del futuro municipal, posi-

clonada en su entorno comarcal v transfrontenizo

para un modeln de movilidad hacia clodades mas
autonomas y resilientes.
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1.

Introduccion

1.1. Contéxto

El menicipie e 1sla Cristing viene asumiendo ar
105 Litimos anos una apuesia comprometda par
Sy adlapiacion a s oletivos de desarmells Sos-
lenible {005) el cambio climatico y los principios
que marcan las direclivas ewropeas hacia la tran-
siciGn y resiliencia de terntorlas respetudsos con
el medio ambiente, En este caming se vienen a
imiplamentar esbiategias, planes y prodramas que
van conformando las mimbres del futuro de isla
Crstina

La uidimbre o tajido a] gque se quiere coser gl
presente PMiS se mira en la red de pesca que s&
toma de figura en |2 articulacién de la Estrategla
do desarralia urbarg sostenible (EDUSI “Tejienda
Redas”. En-esie documanto e planteatan 18 RE-
015 agrupados en % economicn, medioambiantal,
chimaticn, demogeafico ¥ social para integrar las
intervenciones 2 medio v largo plazo en el t&érmi-
e mrunscipal

En desarrollo do los objetivos ¥ acciones pro-
puestos en |3 EOUST s& plantean las acclonas a
desarrollar on ol presente PMUS, an coherencia
ademds con el Plan de Accidn propuesta s la
Amenda Urbana de Ista Cristina como herramienta
de planificacion e instrumento de referencia para
gl conjunta de actuaciones vinculadas a la movi
lidad de personas y mercancias en &l municipic
en los proimaos anos, con gl in de gue sin'a para

Plan de &ollidad Lrbana Sostenlbie de B2 Cristma
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alcanzar &l nuews modelo de mowllidad con ba cual
s gquilibren los retos enunciados en su EDUSE

Aplicado a un Brming municipal atkculads sobre
varios nilckpos orbanos con dinamicas sociopco-
nimicas propias del ltoral atlantico enubensa;
con ralackones transfrontarizas de cooparacion y
desarrolic con Portugal; un medio fisico marcada-
mente lgadd al mar v sus dinamicas mareales que
conforman espacios naturales excepcionales ¥ a
Ia vez limitan 1a accesibilldad; tendencias demo-
oraficas positivas aunque Con progresive envejed-
miento, que unidda a ung alta estacionalidad esi-
dencial marcada por a demanda turistica estival,
conformando L3 realidad gue el FMLUS habra de
articular & partir de la atencidn a los cuidados, el
bienestary la movilidad de las personas residen-
fes o la vez gue se atlende la demanda escalada
di las que visitan el municipia,

Todo ello, ademas, bajo el nueyo paradiema de

la moavilidad con la gue se invierte 3 pirmide

de prioridades para la planificacion urbana, en la
que se prima vy atiende de forma preferente yen
este orden el uso peatonal accesibie, los modos
de mowilidad activa y los transportes colactivos v
comerciales, para finatmente dar cabida al uso del
automovil individual

12 Todo s¢ gndarao

Aplicar o conceito de "PirAmide Inversa”
2 Punear o Mobkdaoe conscersnca § “Pirimide inversa® » inversdo e pricrndaden.

3

v
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12. Metodologia

FASES P. PARTICIPACKON

DGHOSTICOS PARTICIPADOS

MAPEDS ¥ TALLERES
PROPUESTAS ¥ ESTRATEGIAS

La metodaiogia de trabajo para la redaccion del
PMUS s enmarca en el disefio de procescs par-
ticipatives de Produccion y Gestidn Social del
Habitat, gue parten de una perspectiva compleja e
integrada del habitat social, entendido como (nfe-
raccion de situaciones fisicas, sociales, simbalicas,
econdmicas, |uridicas y palitcas,

El disefin del procese parte de 3 necesaria re-
troalimentacion entre diagnostico técnico y diag-
nédstic pamicipativo, EL dlagnastico 1ecnico es
necesario para alimentar el proceso participativg
¥ (05 resuitados de este refroalimenian a 5u vez gl
diagnostico teonico. Estos mismos procesos recur-
sivnS 58 dan igualmente en |3 Tase propositiva y
de redaccion del Plan de Actuaciin.

Entendemos la participacion en sentido amplio
coma un concepta ligado a la gobernanza del
Plan, que comprende todo ef sistema de dispositi-

PMUS

wos, actividacas y caucaes que hacen positle v pro-
pician la implicacion en el PMUS a tres nivales:

la articulackdn Instituclanal, a traves del
pautado de acciones do coordinacidn ins-
titucional ¥ seculmianto del avance del
proceso de redaccion;

|2 participacion de todos los actores (so-
clales; econdmicos, vecinales, Instituciona-
les) con perspectiva inclusiva (criterios de
género, gefaraclin, cultura, renta, diversi-
dad funcional)

|a comunicacidn v trransparencta de los
[E5OS Y LS SNANCES (ue se van danifo,

Estas tres lineas de trabajo (coordinacion institu-
clonal y seguimiento; participacion; comunicacian)
van recorriendo toda la elaboracian del Plan.

ANALISIS ¥ IMAGHOSTICOS
ERCUESTAS ¥ CONTEQS
ESTURO OF PROFUESTAS
ESTRATEGIA ¥ LINEAS DE
ACCHOM

Plan de Mouilidad Urbana Sostenibie de isia Cristina 13
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b 2 Diagnostico de la movilidad municipal

21. Encuadre territorial y caracterizacion
socioecondmica

isla Cristing es un municipio situada en la costa
orcidental de ia provinga de Huelva, 8 unos 7 km
de ia frontera portuguesa ¥y encuadrado en la co-
maria de |a Costa Decidental Su poblacidn en el
ano 2021 asciends a 21.516 habitantos.

Posee una ordanizacian terriorial nd centralizada
del ambito litoral organizado por Redes de Cluda-
des Medias En este conjunta, Los municipios se
localizan en fa Tlerra Liana de Huelva v solo Isia
Cristina se sitta en la fachada litoral, debido a 13
geamafdlogia baja v pantanosa gua no favarece
el asentamienti urbano. La arientacion hacia la

fachada maritima se consolida recientements con
el desarrollo de |y actividad turistica, Lo que con-

diciona netamente la relacian interterritorial y la

mowilidad diana, espedaiments estacional.

Ademas del nucleo pnncipal [Isla Cristing), exisien
dos nicleos rurales, (La Redondela con 1.3%4 hab y
Pozo del Camina con 302 hab), ¥ tres urbanlzacia-
nes de segunda residencia de los anos 70, (Urba-
suf, en la costa con 244 hab, Las Falmeritas-Yalle
Giratdo. 72 hab v Las Colinas-Pinar de la Bota con
49 frab), Por Gitimao, Islantiila, nicleo urbano de
raracter varacinnal turistico con 590 hab, desaro-
Hadeo & partle del PEOU de 1987 Exlsten ademas
tres dreas de viviendas diseminadas en Suelo No
Urbanizable, uno en 3 playa, junto a la Casita

boniterreina | 0
Colinas [las] | 82
Baimeritas [las) | o

AUl o en Monterreina en el centro v ot en
bos Carrasquitos

e acuerdo con la Encuesta Social 2011- Movilidad
en fas regiones urbanas de Andalucia (ESM2017),
Isla Cristing se clasifica dentro de la categoria de
FRUMCIpios de 200040 4 50,0040 halb, Asymiendo
inicialmente estos valores demograficos, se podria
aplicar estos parametros basicos generalas para
caracterizar su movilidad. Siguiendo esta caracte-
rizacian, en dias laborables s& desplazaria, apro-
kimadamente, el 774% de L3 pobladan, reallzando
para ello unos 2.4 desplazamientos al dia, lo qua
supondria desplazamiento de mas de 16000 par-
SONAS.

istrbecn felativa da 13 pobilacidn, sla dristing 2009

Plan de Mouilidad Urbana Sostenibie de isia Cristina 15
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Caracteristicas saclodemagraficas

El municipio incrementa su POBLACION en las 0l
timas décadas de forma casi mantenida con un 24
% para el periodo considerado {1996-2020), cuan-
do el-ambito provinoial alcanza un incremento
giabal del 15 %, la Comunmidad autonoma dal 17 %
y el ambito comarcal® es del 40 %, principalmente
debsdo al aporte demografica de Cartaya v Lepe
76 % 53 % respectivaments).

En la compasicidn demaarafica, isla Cristina con
una peblacidn con edad media de 40,78 (39,51
para hombres v 47,68 para mujeras) alberga una
distribucian por grupes de edad muy parecida a
ta del ambito comarcal aungue mas autrida, con
una amplid base de poblacion de recambio y un
mayor grupo de pablaciin en edad activa {aun
algo irregular entre sexos) |0 gue evidencia una
dinamica muy hamoeeénaa en os municipios del
literal occidenkal, Esta situacion se comesponde
LOn 1G5 Incrermenims demaografios reconoaciios
anteriormente.

1 Agiupacion comarcal “Costa ocoidenta Huelwa®, stn incils vi-
Laldancs [l San Sibvesrrs de Gurma) (en Hi e

0 syl

Ol Sl

Desde el punto de wsta de la mavllidad, el analisis
demosgrafico centra su atencion en dos grupos de
edad claves en la generacion de desplazamisntng
cotidianos: menores de 16 anos y poblacion an
edad activa. El primer grupo cormesponde a po-
biacion donde la educacion as obligatoria, siendo
Bl principal 8 correspondlents a 1035 Centros de
pducacion primara ¥ secundaria, Entre fos retos
demograficos reconocidos

< Alta densldad de poblacidn en los espacias
urbanaos

= Elevada tasa de Inmigracin con escasa cuali-
ficacion y pmblemas de integracion social

- Incrementd poblacional en la époia estival,
con demanda de servicios publicos, consumo
energdlics e impacto amblental

Caracteristicas socioecontomicas

La configuracion urbana def municipio asta estre-
chamente lizada a la actividad de la pesca, 12 cual
se ye favorecida actualmente por su impostante
puerto. 5u lonja es la primera por subastas de

Incremento relatiio de poblacion (%) Costa occldental Hustva 1996-3020

e _ i

A alicia

A vy

Il Crisiina
Coars oi bl aiinad
Lz |

Loy
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pescado fresco de dndalucia v 3 segunda por to-
nelaje, solo superada por Cadiz Del mismo modo,
en kos Gltimos anos, [ importanis actividad tu-
ristica ha condicionadao y condiciona el desarrollo
urbang de |a cludad, destacando el importante
nicles turistico de Islantilla, consolidado en
desarrnlio del PGUAL 50N e500s [fes seC1ores de
actividad pesca, servicios (turlsmo ¥ comercia) ¥
agriculiura, les que en la actualidad marcan la
aitividad econdmica de sla Cristing como municr-
pio, ¥ los gue absarben su fuerza de trabajo.

Isla Cristing cuenta Lon una Renta Neta Media
Declarada muy inferior @ 1a media comarcal, pro-
vincial y autondmica, bo que Sitea. al municl pio
porsu capacidad econdmica relativa en posician
menas favarable con respecta al territono donde
se ggjenta.

La tasa de para ha mantenido Indices recesivos
progresivos desde el ejercicio de 25 hasta la
attuglidad, excepli para el de 2020 (COVID) qus
dlcanzd indices similares al de 20%5 {30 %). Entra
o5 retos economicos reconocidos:

= Declive del sector pesguernn
- MWercado de trabaio con escasa cualficacion

- Estacionalidad w dependencia del sector tu-
ristico de sol y playa

- Atomizacion y degradacion fisica del espacio
comercial tradicional, con predominie de ha-
bitos de consumo externo

- [¥ehil articukacion de Ios diferentes recursos
turisticos, en especial aguallos del nicles
urizano principal v los de naturaleza



Caracteristicas de la mevilidad

£l PARQUE MOVIL =n el municipio mantiene des-
cle el ana 2004 wa Hgaerma sublda sestanida, Eb
tipo mas frecuente son (o5 TUFismos 00N Casi tres
cuartas partes deltotal de todos as vahiculos, El
indice de Motorizacian, de los municipios vacinos
e situd en valores entre los 600 a8 700 wehiculos
por cada 1600 hatitanies, o 1 oue 25 10 misma
06 @ 0.7 vehiculos por habitante destacando el
munlcipie e Willablanga con 691,09 & indice ga
matorizacion mas elevado, en respuesta a su an-
Clavamients Interin

Dal analisis del pamue movil dedicada al trans-
porte de viajeros vy mercancias se observa una
situacion similar, En cuanto a las licencias de &,
fas 7 LEenclas gaas supanen 0.3 IEencas

por cada 1000 habitankes, junto con Villablanca el
walor mas Da)o de los murmcigies colindantes, Para
las autorizaciones de tramsporte de mercanclas,
as 56 2UlDTiZaciones oudadas en 2017 sUponsn
un ratio de s4910 25 auberizaciones par cada 1000

N2 do turismos y tasa de motorizacion (2000)
Tasa mEHEa-
clon 2030

T

wehECibes miris-
mos 2020

MumIciplo

By amnnte 1133

Caraya U a5 553
I=la Cnstina i8] 10,5
Lapa 12.932 SG1.0
Yillabianca &4 S0

habitantas urn valar llamativamenie Bag 5 s 1le-

na an cuenta ka impertancia del puertc pesguero

& nives de ba comunidad autonoma. Sola el muni-

cipio de Ayamonte registra menos autorizaciones

par capita, mientras quea las municipios de Lepe y
espacialmente Lartaya suparan ampliamanta a tas
AUnrizaciones otordadas en iska cristing

Para el abordale de politicas municipatas da mo-
vilidad mas sostenibles el municipo cuenta con un
Plan de movilidad eléetrlca PME, que s& redacta
en el contexto del Provecto eurocpen Gaverland
para el impuise de la movitidad &2cirica &n 2onas
da gspacial inte rés turistico y amiblental entre el
Algarve § Andaiucia, con el Tin de atender a res
retos:

= Estimudlar 1o mosdl | dad el&etrica e mformarl
sobre [as vantajas del cochie elactrico

- Consolldar fa movilidad eléctrica

- Estabilecer barreras a fos vehicolos conta-

MINantes

=
HEXT CRRMATIOE L

*I

\
!le
A\

PLAM REGEMEDRAL LIREAME BEOUCCHNN DE
EMiEONESA TRAVES DELIM PULSCLEL VEMICULD
ELECTRICO.

Autorizaciones de transporie — taxis, mercancias v de viajenos (2007}

BluLorZaclones da
transporke tads 2007

ko Vil oo0hat. 4
Agamanis 19 0,5 i
LA A2 k! L 1a3
154 Cristing 7 (] 56
Lepe 1= 05 105
Villablanca i3 g

AUIOrFachnes de anRspor-
e melcancas. 2T

vali  10Rah

BUTOFIZACI eS8 TRNSROITE:

yiajaros 2007
Me Veh, S I000nhaD.

115] L
1] 25
= &

Plan de &ollidad Lrbana Sostenlbie de B2 Cristma

LI



P e e |

[Liir saiime maComa B targrs b o b

PRI FETED & CENTROS, [DUCATIVGS -

F0im|

—

= S———

El transpodte 3 los centros de EDUCACION repre-
spnta uno de los principales motives de desplaza-
miento de fas unidades familiares

En total, of municipio de 1sla Cristing cuenta: con
4,004 plazas para todos los niveles educativos,
concentradas prefarentaments an las catles cen-
trales del nucleo {Emiliano Cabot). La coincidencia
de herarios de inico v fin de las clases, propicia
aglomeaciones puntuales debido al uso genera-
Lpada dal automovl pam estos gesplazamiantos,
En estos gpes se produce frecuantemente conges-
CIGn de Trancs {3lascos], privocados especiaimen-
te por L2 afluencia de vehiculos privados.

El TURISMO como principal actividad tenarador
de economia en el municipio, preferentaments
ESLAC 0N, cuanta an 2027 con un total de 357
dlojamientos tunsticos (para todos [os tipos) que
oiertan un Talak e 5785 plazas, que junto a algu-
nas instalaciones hoteleras abiertas en tamporada
L4 Contabiiizadas en redistro IECA) SUpenen un
Importante incremento de los desplazamientos
diarios a sumar a los tatidianos derivados de &
actlvidad diaria en bos adcleos.

La localizacion del mocleo de 22 rasidencia URBA-
SUR v del nuclen de caractar vacackmal ISLANTI-
LLA &l otro extremo el Itoral munipal congioio-
man una movilidad diaria entre estos y los ceniros
efuipamentales y admanstrathvgs o culiurales.



2.2. La planificacion previa como punto de
partida

El PMUS establece en i diagnostico &l sigukente
recorrido an ef analisis e interrelacion de las di-
ferentes fguras administrativasy de gection en la

ordenacion territoral.

Planeamiento Subregional Planes de Infragstructuras Planeamiento provincial
Paas [zetd s da Infrusslmctiig Fan dle Sossed el Siglessnea O 3
Plan sa Digracidn Al Tireilaris J
"., thw"T ¥ irmmspurie [FET) FOOL-3020 prarincie de dunbes
ML
Flae w bfseslocises, Tresspure 1
Flan Senerad de Drdengcisn
Plars g Srdnracisn ded Tetrinana el e rhamisinra ks Celsiing
wal Ligornl Qociiumnl de Mudva
(PO TLOHET Ll T T Y TR T
Fham de Infevassiura pars 18
Sovtesiylisiad v &l Tramspory de Pian da Mouidad Dlistrica &e lale
i L | PUST AL g
Plan de Movitidad Urbana Sostenible de la (e =

Provincia de Huelva

Fles de Iefrassiruitirm de
1TRALpENTE § ML o
Essbuilery [PVRRA] BOTT- 3OS

Fan Director de Pimros e
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2.3. Elsistema de movilidad municipal

Las 7onas mas concurndas para la alterndad ve-
cinal san.las del entorng historice (plaza de Las
Flaras, ¢l del Carmen, pasea de [as Palmeras..)y
|ugares cenirales en las diferentes barriadas. En
al ervtarno de esios acotados espacios peatona
les se constata una comple)a inkeraccion antre el
peEatin-Y 105 vehiculos motorizados especialmenie
Aapenas destiveles muy propicio para 12 movilidad propiclade por el elevado uso de vehiculos priva-
peatonal, que slnembargo se ve reduclda par |2 dos v la sorprendentemente alts dependencia del
mantenida costumbre del uso generalizado del automdyil para desplazamientos cortos.
automiavil para los desplazamientos cotidianas Para los recorndos peatonales destaca; probie-
mas de accesibilldad per pavimentes y 1alta ga

La cofiouracion aroerafica de los nucieos an el Ii-
toral mumicipal con una altited de 3 melrgs sobre
el nivel del mar, a loque-sp suma & relativa car
Canka g la mayvorna de o5 sendclos y S pamien-
o5 publicos, supone un desarrollo urbano sin
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equipamientos de decacan=o v encuentro, falta
; 7 o daficienta sefalizacion, junto a alia ocupacion
i, e espacio pubiico por 2l automeyl (parsdn O 21

marchal.

Elnucien urbana de isla Cristina ceania £on un
circuito perimetral en el contacto de la ciudad con
el mar v ia iz que favorecen el contacto dela ciu-
= dad con la plava v 2l antorno natural que presen-

ta discontinddates an sy recoimido ¥ Sonoiciones
desiguales para su transito

Plan de &ollidad Lrbana Sostenlbie de B2 Cristma
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Los modos de movilldad activa, &n un contexin ruin de motor, ya sea por falta de infragstructuras
territorial de excapcional cualificacion ambiental v con capecidad suficlente y/o adecuada, o bien por
naturalistico como son el corddén ol v las ma- — falia de coordinaclin entre [as compatencias de
rismas no quedan correctamente articulados para  1as diferentes administraciones gque posibilitan
dotarse de una accesibilidad alternativa al vehi- sistemas Integrados v eficaces
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L3 red clcista municipal dispone de tas basas
necesarias pard desarrallar una adecuads cobee-
fuia de Intrasstrieciuras ciclables que permitan &
correcta conexion entre los nucleos existentes (Via
Verde Ayamonte, Pozo del Campo, La Redondela

y Lepel, 5ibien seencuentra desconectada de la
red de carmiles bicl, haclendo nefasario Lom pletar
las conexinnes antre Isla Cristina. Poro del Cami
n, Urbasur, ¥ La Redondela, Para b dual podiian
ddaptarse una sere de senderos, caminos 2 inclu-
GiMIAS Decuarias

El mumicipio nd cuants an |3 aciuatidad con una
red intesrada v sulciente al desarolo de progra-
mas de ncentivo de estos medias de movilidad,
ya sea por deficiencias & inseguridad de les tra-
por eoaridos Incempletos, endogzmia de
usos que les restan operatividad o desconaxgon
eftre los distinbos recorridos. Es generalizada la
carencia de aparcamientos segurns para bicicletas
e inculta i

R% 4 [l

| transporte publico na dispone de un servicko
reguiar v con suficiente frecuencia camo para
cubnr las pecesklades de dasplazamients, por
E5L8 rdzon, ia _'_'I-.'-|:|Ji.'i anm no Lz encuentra como
dlternativa para la movllidad dizna de despla
Famianta (saldo dlEunas excepd ones). La mayar
parie fe |as neas exisientes ne opera en la ad-
tualidad en el municipio; reducléndose la neas a
2, @ hinega {3 de Huelva @ Ayamani= v la linea o1z
Sevilia-Ayarmonte via 19k Cristing. Existen alzunas
lin=as Incales gue sofo operan durante los meses
de verano, salvn la inea 312, una circufar gue co-

mecta A En ralacian a

yamonbe Can 1sia del Mora
[a estacion terminal de autohuses de Isla Cristing,
esla e ancuentra cerada al publico utllzandose
solamenis el area de aparcamiento de buses para
subida vy bajada de 05 pasaleros. Mo existe aten-
cion al cliente ni venia do pasajes y tampooo g5
Lan habalitados 05 senacias NEgenicos n pars 105
uslanos n para los conduckores de autobuses,
Cafece de papelera, asientos e Huminscidn (com-
pletamente oscurs da

e

i e S
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La red viaria municipal Sereconocs oon Clera
desarticulacion con respecto a 1a red viaria de
articulacion autondmica (E-1), tanto por s néta
tocalizacion junto al litoral, como - por sus amplios
TErTenas ocupados por marismas y conjuntos du-
nares gue son sopore de proteccion especfica

y dealta yulneratitidad ante posibles intenen-
Clones. La red wiaria comancal es id gue sive a la
articulacion entre los nucleos limitrofes y con la
capital Para la articukacion del t@rmine municipal
se dispone de und red de capacidad limitada de
dable direccion, con accesns norte-sur (8-5051 y
HU-L&00) v recorridos longitodinates atravesanda
el nilclen de |sla Cristing, o comunicandn 1a handa
litzral Bacia Urbasur-1stantilia (A-5154).

24 Todo s¢ gndarao

Para el establacimiento de |a jerarquia viaria s
considera una catesorizacion inicial de unos 5
niveles diferencladas segin funcionalidad de cer-
tania (Red basica; Red basica; Red de barrio; Red
de barrio; Peatonal), Que aparta de La funcian de
articulacion y el servicio de movilidad gue ofrecen
(Mivel de serviclo y carga o intensidad de trafca)
condicheman sy disefoy especialmente su trata-
miento especialmente para la compatibilidad con
los mados no motonzados

La red de aparcamientos existente responde a La
CoNTguracion pspecinga anto del nucleo de isla
Cristina como al de su contexto terriforial limitan-
1, manifestandose para 13 opinidn poblica coma

LT 0 b b e L T

une de los principales problemas a la movilidad
municipal. En el nixleo principal por su acotado
perimetro que restrings 10 uses para aparca-
mientos, la estrecha traza del espacio pablico en
I3 zona histdrica v La impasibilidad de efectuar
dparcamiento subterrdnes sustancian (a limitada
capdcidad e aparcamienta en &l ndclee principal.
En su entormo terrltonal Inmediato, por la incom-
patitilidad del aparcamiento con zonas y ambitos
maturales susceptibles v vulnerables a su ocupa-
cion (marismas, playas y cordon dunar).

FlLaumias IFII

e

¥

5




Fl transpoarte de mercancias an |sla Cristing ad

guigra pspecial impartancia por la actividad pes-

y g existencia del puerto pesguarn, & mas
-5td situacion

5L

(sl
74

impartante a nivel autonomicao
el capitie e Mot

Leerms se ha aralizads e
Clon) scrpiendentemeants no =2 retleja en el nu

Mers de camignes matncuiados nl en el numers
inspoite de mercancias
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Efi transporte maritimao, existe un sevicio d
trasbordador antre Punta del Moral w13 ciudar

cla Cristing que wne ambos puartos departives
rfcio tienme una frecuon

oS 10 minutos. E
cligrla 2 una hora apeoximadaments, Esie <4
ando desde el ano Z008 v 13 cfra de
VIEIBrGS mMemsua-

|

1l

SEWIEne pres
pasajenis es5la g
565 de menos demandd,

Bs 8N los mese
----- jantas de (nter

T L

ELENTILLE & et

LE R A S dereta
cambio modal ni instalaciones Il'-'.:'li"-"';l-' a5 que
-.--.I ten un IntErcambla 1pe o et £ AT | F R
gitados de bicicletas, aparcamientas vehiculos
motorizados, estaciones de Carga para vy atc |

B s i i
- £ _'."_'.'.'_'__ = T'
e
i e L
2 iy r ._I :
= En ocuanto 2 1as licenclas de taxi isla Cristina con 7
i cencias esta por ﬂl.'-.'|.'."ii.l el makima permitido.
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2.4. Caracterizacion de la demanda de movi-
lidad actual

De acuerdo con |a Encuesta Social 2011 - Movilidad
en kas regiones urbanas de Andalucia (ESMZ011),
fsla Cristing se clasifica dentro de (3 catedoria de
municipios de 20,000 a 50.000 hab Cumpliendo
con este escenario en el municiplo de isla Cristing,
el modelo de movilidad estana dominado por el
wenoule privado, generando un excesvo Consuma
energético, una mala calidad del aire por las emi-
siones v una alta ocupacion del espacio piblico,
entre otras axternalidades. Se caracteriza;

- N2 viajes. 32 % no viaja, el 4% una vez, el 20%
dos veces v 8] 44% mas 08 dos veces al dia

- Distancia. 385% de los viajes racorren entre
SO0 my 2 km, v el 157% distancias entre 24 5
Kkm, lo gue supone gue el 52.6% de [os viajes
no trascenden oel proplo nicleo,

- Dwsplazamientos. el 602% se realizan on ol
proplo municipio de (sla Cristina y el 398
transcienden al t6rmino municipal

= las horas punta se concentran entre las 800-
2:00, 13 14:00 2 1500 y de 1900 4 20:00 horas

- o5 desplazamientos intermunicipales se con
cantran por la manana a de 700 a 8:00 vy al
maiodia de entre a5 1400 a 1500 hors

- Estacionalidad. La pobiacion maxima estacio-
nal es estimaida en 62,3688 persona (maxima
afluencia turistica, julio a agoste). Con lo que
la potlacién real triplica practicamenta 1a
poblacién residente, ocasionrado intensidades
medias de trafco de 150% sobre la media,
mientras que duranta Loz meses de tempora-
da baja los IMD se sitian en T55%.
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3. H proceso participativo

El proceso consistld en articular espacios de tra-
bajo con los Lres tipos de actores presentes en
todo proceso de participacion: politicos, tacnicos
y cludadanos, mas un grupo especifico dentro de
ecta Olteno, arentada al sactor educatio,

En el trabajo realizado can &l parsonal municipal
interesaba trabalar desde la perspactiva de 1l
gesion y la perspectiva de la miviliglad desde |as
distintas dreas. Para Los talleres orlentados a la
ciudadama, en cambig, se adopta un enfogue que
priofiza la movibidad cobichana e inclusiva.

El reCorrido Que ha Seguida el proceso oe partl-
cipacion se ha dividido en dos grandes etapas,
coincldentes oan los tramos desarmoilados en 2027
¥ en 2022, La divisoria ha sido Ia seleccion de Isla
Cristina por parte del Ministerd de Transpares
Movilidad v Agenda Lirbana, a fimales de 2027,
coma caso pllote para (3 efaboracion dal Plan de
Acrion Loral de la Agenda Urbana Espanola. El

PROCESO DE PARTICIPACION

POLITICO - TECHICD

FASE 1: informacion y diagndstico

Grugsos
poslitbens

FASE 2. Plan de accion PMUS

FASE 3. Seguimiento y evaluacién

Taller pofrtico-taonico

dliancey |3 trascendencla de este proyecto de
ciudad locomartio en el procesa de referencia de
la implicacldn politica, técnlca ysoclal a lo largo
de fos siguientes meses, Para el PMUS esto ha
supuesto una - alineadidn con los tiempos dol Plan
de Arccion Local y una oportinidad de abardar |la
movilidad deste el conjunto Infegrada da punios
de vista que plantea |3 Agenda Urbana

CILFDADAND

Diagnostico
tcaice Ayto

Taller s,
SCLOCes
sociales y
ECOMDm A

ACt oS
sociales y
EODAGM S

Prop
mfamtil
ganara
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Etapa 1 {2021} Diagndstico del PMUS

QO

Tecnica
7]
Cisdading u
o ED
Cilucacldn
o e

Etapa 2 (2022): Diagndstico y propuestas en el
contexto de la Agenda Urbana

16 ]

QO
Clutkad g n
&

Toenica

Eduzmtiin
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1, Presgrtacion al equipo de goiHerno,
T Tallarcom el paesonal teonico municipsl

¥ Sesidn de trabajo con personal de las areas de edu-
Cacion y salid ¥ palitica local

&, Seslon Informativa con tes grupos polibioos de'la tor-
poraciin,

& Talley ciudadans, dirigldo especialmeante 3 (olectivog
Y perfiles significativos del municipls,

G. Taller ron gl sector educativo, con participacion do
I0& Contrs aducativos.

T lomnada TeCnica

8. Tatleres de participacian infant| sobre 13 movilidad
@scolar en oS ceptros ElCarmen y Platern.

0. Entrevistas con informantas clave

0. Encuestas

11 Sesidn inkcial de L a0 con la Corporacian Municipal
12, Dvolucion del diagndstico provisional del PMUS

13, Tatler Imaginando neestro C3aming escolar Sequrs.
CEIP Platero § EL Carmen

T, Consejolocal de 13 infandiz

15 Supermanzangs ¥y movilidad a demanda- Sesidn
abierta en curso oe Agenda Urhana,

16 Movilidad a demanda Sesidn politica

7. Pasacs urbanos con mujeres sobre moviildad de [os
cuidadns,

8. jornada taller de diagndstico y planificacian.

T Sesiones Plan Municipal frente al Cambio Climatoo

20 Mancomunidad de islantila

. 5esa0n de partiipacion con aEolescentss ¥ jwvenes

22, Sesiones de devalucion del Pian de Accion,

31, Man fe accion. Sesidn tBEnlca v Urbanismo y Pro-
YeCtos esiratagioos.

24, Modelo supgrmanzanas 5esion tecnica; Urbanismao,
Provectos estratégicos v polica local,

75, Plan e accion. Sesifn taenkca * Urbanisma y Pro-
yectos astratdgioos
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4, Objetivos, criterios y estrategias para un modelo de movilidad sostenible

41. Nuevo paradigma de movilidad

La generacion e impactos directos @ inducidos
del modelo de movilidad heredado fuerza en la
actuatidad al abordaje de una transiclon ecoso-
cial que aminore sus efectos nocivos: pérdida de
calidad del aire, contaminacin acostica, sinies-
tralidad, desleualdad social, falta de habitabilldad
de las riudades o pérdida del espacio publica ¥ &n
consecuencia su incidencia sobre |a salud plbiica
y ol cambio climatico,

Asi, el PMUS g5 recanocido coma "un conjunio da
aCtuacionss que tlensn coma objetivo Implantar
formas de desplazamiento mas soslenibles en. sl
espacio urbanc (caminar, pedalear o utilizar el
transporte pablico) reduciendo el tonsumo ener-
gatico v fas emisiones contaminantes, logranda al
misma tiempo garantizar la calidad de vida de |3
ciudadania, igualmenta se contemplan o obje-
tivos de lograr la cohesion social v el desamrollo
econdmico’, Por tanto, se trata de lodrar una clu-
dad que permita ¥ivir de forma saludable en un
entarno urbano con una mejor calidad de wida,
gue hace plantearse nueyos retos desde la con-
ceprion de un cambio de paradigma &n el contex-
o global de atencidn a los culdados.

Lo anterior habora de lograrse desde dispositivos
cuallficados de implicaclon directa de |3 Ciuda-
damia v su. participacion activa en fa definicion de
las acclonas a levar a cabo y desde el contexio
de gobernanza responsable ¥ comprometida de
la administracion adal para sy impkementacion
Flguiosa.

42. Criterios, objetivos generales y retos

4.21. Criterios v objetivos para una movilidad
sostenible

El PMUS se plantza partir del fomento v defensa
de o5 sigulentes criterios o directrices;

Dar respuesta a las demandas de movi-
lidad derivadas dal envejecimients de la
poblacion v de las personas con discapa-
cidad

- Disminuir al ruido ambiental

- Hacer mas seguras las ciudades
- Mejorar la calidad del aire

- Frenar el sedentarismo

- Frenar el cambio climatico

Entre los objetivos generales.

1. Contribuir a la mejora del medio amblente ur-
bano y la salud y seguridad de la ciudadania y
a la eficlencla de la eronomia gracias a un usa
mas racional de los recursos naturales

L Integrar las politicas de desarrollo urbano,
economico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habitualesy
facllitar la accesibilidad eficaz, eficlente v se
gura a los servicios basicos con el minimo im-
pacto amblental, persigulends L2 disminucldn
de las emisiones confamipantesy [os niveles
de contaminacitn acustica, ast comao la reduc-
cian del impacto paisajistico de la movilidad
motorizads,

3. Promover la disminucion del consumo de
energia v [a mejora de [a oficiencia energética,
para o qee se tendran en cusnta politicas de
gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menar
coste social, econdmico, ambiental y energé-
“_'m. 18D pard personas Coma. para mercan-
clas, el uso de los trasportes plblico v colecti-
iy modos no motorizados,

5. Fomentar la modalidad e intermodalidad de
s diferentes medios de transparte, conside-
rando el conjunts de redes y modos de trans-
porie gue faciliten el desarrollo de modos
alternativos al vehicule privado,

& Garantizar el desarrollo de una movilidad
urbana inclusiva v que satlsfaga los derechos
de todas las personas; especialmente de [as
comunidades marginadas, entre las que s2
incluyen a personas con discapacidades y
personas mayores. Atendlendo también al uso
diferenciado de la ciudad segun generd y sus
necasidades ecpecificas de desplazamientn,

Para el Ingro de estos objetivos, 13 propussia

siEpone una clarg apuasta por el alcance de lns

siguienias RETOS:

= - Favorecer el paso a una economia baja en
carfona.

= Promoyer adaptacion al cambig climatico, la
prevenclén v gestion de rlesgos.

= Prigeger el medio ambiente ¥ promaveria
eficienicla de los recursos,

o
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Promaover el Transparte sostanihley los ha-
bitos saludables derivados de la movilidad
aria

4.3. Objetivos especificos

A partir del diagnéstico téonleo levado & cabo en
ta primera fase del PMUS v del realizado con los
clistinins actores se formula un conjunto de Oh)e-
tivos Esperificos, cada ung de los cuales se persi-
gue mediante una bateria de Estrategias,

¢ DE1 Favorecer el espacio publico, fa cami-
nabilidad y la movilidad de los cuidados

e (IEZ Consolidar redes seguras de movili
dad activa y saludable a escala municipal

» DE3. Instalrar un sistema adecuado de
tranzporte colectivo e niermodal para el
conjunte del municipio

s OE4 Incrementar 1@ ehcencia de L3 red
viaria y el sistema de aparcamientos

e OES. Adecuar la planificaciin de la movill
dad [aboral ¥ el transporte de mercancias

« OE6 Establecer estructuras de gobernanza
¥ pramocion de la movilidad sostenible
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4,11, Concordancia entre los Objetivos Estrate-
gicos de la EDUSI, [a Agenda Urbana Espainala v
los Ohjetivos Generales del PMUS con sus Obje-
tivos especificos

Al mismo tiempo, (os Ghjetivas Especificos [OF)
dan respuesta de forma transversal a los Obje-
Liwos Generaies establecidos para el PMUS, as
comi 3 los objetivos de [a EQUS y a los de la
Aganda Urbana Espanaold. S& muestra a cantinug-
cian unoas cuadros -gue abordan el ejercicio de
reconacer aquellas abpetlves de 1as tres nduras 4
cuye cumplimiento contribuven los OF del PMUE
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0F1 AGEMNDA URBAMNA ESPANOLA
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4.3.2. Lineas de accion a considerar en cada ob-
jetivo especifico

Con Caracier descnpliva, s desarnolla revements
en este apartado el campo de Ereas de accion
gue cubre cada ung de tos Objetivos Especificos

OFL Favorecer el espacio publico, la caminabi
lidad v 1a movilidad de los cuidados

OE4. Incrementar la eficiencia de la red viaria
¥ el sistema de aparcamientos

)

0F2. Consolidar redes seguras de movilidad
activa v saludable a escala municipal

OS5, Adecuar la planificacion de la movilidad
laboral ¥ el transporte de mercancias

=2

QE3. Instaurar un sistema adecuado de trans-
porte colectivo & intermodal para el conjunto

dal municipio

OEG. Establecer estructuras de gobernanza

promocion de la movilidad sostenible

Plan de Moulidad Urbiana Sosteninis de = Cistna
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4.4, Estratogias

Las estrategias que prioriza el presenie Plan de
s lidlad Urbang Sostenibles se selocionarin an
relacion a los objetivios aspedficos.

QBRJETIVOS
ESPECIFICOS

ESTRATEGIAS

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

ESTRATEGIAS

DEL. Fewomecer el espacio
piiblice, 1 mminabdidad yla
mpvillicad de los nuidados

OE7. Conselidar redes sequras
e mirwilidad activa y saludable a

=eala mumiripal

0E3, Instaurar un sstena
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Mol pais B g diel
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0E4. Inceementar b eficiencia
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aparcamisntos
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OE1 FAVORECER EL ESPACIO POBLICO, LA CAMINABILIDAD Y LA MOVILIDAD DE LDS CUIDADDS

E11  Integracion de la Movilidad en la Planif-
cacion Urbanistica y el urbanismo tactico

El enfoque In@grade con e debe condehirss la
mavilidad, asi como la natural interrelacian entra
los distinios medos de transporta, leva a que,

en el momento de 13 definlcidn de estrategias y
acciones, algunas de ellas sean dificiles de en
cuadrar en un solo apartado de forma ineguivoca
Ha de entonderse, por tanto, gua 13 concraciin
def plan de actyacion en una matriz rmmificada
BL.MAS un criterin operative de planificaclan que
un esquema taorico incuestionable. £ el caso del
solapamienta entre esta esiratedia i 0iras que -
remos posteriormente, en las que podrian encua-
drarse clertas acclones indistintamente Ineress
subrayar en todo caso el enfoque marco de gue s
DIOPLUESTE para wna nueva moyiidad municipal 52
dsuma desde los distintos Instrumentos de plani-
fitacion existentes o por emprender, ya se trate de
plansamianta urbanistico u otros planas sectora
ies, asi como intervenciones de urbanismo tacticn.

En oncreto, se ha optado por situar en asta esta-
TEQia 12 AcTUacion que recoge 1a nueva jerarguiza-
cidn del warno, una decision troncal cel PMUS gue
serd |a estructura del resto del modelo propuesio

Actuaciones

¢ Niueva jerarguia vigrio

E1.2 Accesibilldad y eliminacion de barreras,
y promocion de ios desplaramientos de
proximidad garantizando [a autonomia

En esta estrategia se concentran as actuaciones
[ue mas neld d exphcitamenie dan sopone a ta
mejora de la movilidad de los cuidados, sl bien se
trata de una mirada transversal a todo el PMUS. Se
trata de adoptar und perspectiva fuerte de cludad
de los cuidados, que priorice & urbanismo inclu-
st v 8l desempend de las acbividades reproduc-
tivas, todavia mayoritariamente seportadas por
migjeres, En este santido se acentia |a caminahl-
lidad v la habitabilidad con perspectiva de ganero
Intersaccional, asi como fa mejora de fineraras

¥ BSDACIDS canmvivenciales: Tambien se incluye en
psta perspectiva |la mowvitidad infantii y en particu-
[3r ks Camings escolares seguins

Actuaciones

¢ Urbarismo toctico en caminabitidod y
habitabilidad de espacios pdblicos

o Movilidod de [os cuidados, Meiaro de
Bjes ¥ Zongs de asioncia i comivencin

& COmines escoldfes Segqurms

e ]
Yawrecer &

wigat o pablics, ls

ramnrstd elal yis

rrsTanad me b
=
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OE2. CONSOLIDAR REDES SEGURAS DE MOVILIDAD ACTIVA'Y SALUDABLE A ESCALA MUNICIPAL

E21 Movilidad peatonal. Red de itinerarios
peatonales y acciones de mejora de su di-
sena urbano

5l la estrategla anteror pone el Tocd en la movi-
lidad de [os cuidados, en esta caso el mensaje es
3 apuestd cantral por la caminabilidad, Abrimos
ia lente hacla 1a movilldad peatonal en general
tlesde el punto de vista del cierre de mallas ca-
minables de calldad, tanto dentro de los nicleos
urbanos coma e&n sus interconexiones, Tambign se
incluye en esta estrategia la comunlcacion v pro-
maocian para el cambio de habitos

Actuaciones

o Rod gde (Unerarios caminables urbanos

o Hed g recore oS camirabies e
Banas

s Metrominuto ¥ senalizocion oe &ies
pEInnaies ¥ o motonzodaos

® Prografma e comuanicacion sl Cristi-
ag cominable: “Tode se andard”

&2 Tedo s¢e andara

E2.2 Maovilidad ciclista. Complacion de |a red
ciclable an los Ambitos urbanos e interur-
banos

Sigulendd con |a perspectiva de la movllidad
activa, asta esirategia se dedica en la movilidad
Ciclista, un campen en que s Cristing ya venla
tratrajando ¥ gue of PMUS pretende complbatar y
resalver con caracter integral. 32 plantea por un
lada la complecian de una red clelista segura v
funcional con su infraestructura de apoya, tanto
entrie Los distintos nlcleos del munlelpio como
dentro del nucleo principal de isfa Cristina, ¥ ade-
mas sp dafinen artuacioned concretas como una
pasarela peatonal y ciclista sobre el Puente C3-
metas, v el Impuisa LJI.'ILIII-:@'I dla ﬁ‘rl'}'dllldqll CIckista
mediante un sistema municipal de Ricicieta y'vmp

Actuaciones

v Redes ciclistas interdrbanas e infroes-
truciurg de apayo

s Puente peatonal v ciclistn sobre pilas-
tras del Puente Carreras

»  Redes ciclistas urbanas ¢ infreestric-
lur (e apon

= Implantacion de sistema mumcipal de
biciclotes /AP

il o il ey
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DE3. INSTAURAR UN SISTEMA ADECUADO DE TRANSPORTE COLECTIVO E INTERMODAL PARA EL CONJUNTO DEL MUNICIPIO

E31 Fomento v planificacidn del trapsporte
publico v colectiva

Esta E'S-'.FE[E'EJEI SE Centra en e :I'I1|:|'.:'.'5-:I ¥ refuerzo
del transporme publico, una de [as carenclas del
MUnICIpio que oon mas claridad se ha peSE0-Oe
manifiesto en [os disggnostlicos. Por un adg, s
plarntsa considerar [ puesta en marcha de lineas
de transporte entre Isla Cristima y fos nucleos

de municipios vecings: asumiendo la dimension
intermunicipal de una parte de {a movitidad
edistente v 8 |3 gue hay gue dar respuesta. Fnoe
misme sentido, se propone 2 profundizaciin en
el estudic de un sistema comarcal de movilidad
a demanda, que cabe intedrar con &8 anterior

De forma complementaria a estas acciones; se
plartean medidas comno melamar la Informacion
de fTeCUencIas ¥ Doraros, la miermodalidad, asl
Coma [ creacidn de mecanismes de gobermanzd
entre [nsttuclones y operadores, ¥ la utilizaclan
de wehiculos menos contaminantes

fictuaclones

¢ Puesto e marcha de transporie co-
leciive internicleos con funcion de
Linsas urbanaos

o [stuediorwobilidon de sistemo comar-
col e movitided o demanpdo v trams-
porte plibiicn

Plan de &ollidad Lrbana Sostenlbie de B2 Cristma &3



OE4. INCREMENTAR LA EFICIENCIA DE LA RED VIARIA'Y EL SISTEMA DE APARCAMIENTOS

lerarquizacion del viario, trafico y sequri-
dad wvial

E4

Apoyada en ta nueva jerarguizacion del viaria, se
(3 aqui cobertura 4 und de 135 propues1as cen-
trales del PMUS, en t&rminos de transformacion
clel patron de movlidad exstente, Se trata de una
recrzanizacion del trafico Insplrada en el modato
de supsrmanzanas, en lo tocante al reconoci-
migntn de ambios superiores al dg la manzana v
ta derivacion a su perimetro del trafico de paso.
i hien las caracteristicas de fa tra ma urbana no
acohsalan acomater la peatonatizacion total del
interior die estos ambitos, con ello =8 pretende

al manos pacificar el trafico v @anar terreno a la
circulacion del vehiculo privado en favar de una
ciudad mas amable e Inclusiva, Para ello tamblén
se incide en matena de seguridad wial y mejora de
la sefaieticd

E42 Estacionamiento: planificacion integrada
del sistema de aparcamientos

Se-dedica una estrategia especficg a la problema-
fica oel sisiema de aparcamientos, Cuya Casuisica
local de falta de suelo pablico v escasez de plazas
en la pdfcacion residencial Lo convierte e un
terma ineludibie, unido al Impotants ncremento
de poblacion estacienal. La estrateria localiza
algunos posibles emplazamientos puntuales, asi
[ama aparcantientos de cardcter disuasono, Tam-
hien se atiende & la necesidad de generar ura

fed efickente de apatcamiento pars blowletas v
vehiculos de movilidad personal, a implantar par-
ticularmente an dotaclones pablicas (educativas,
admirnistrativas, deporiivas,; etc) y determinados
enclaves en el espacio poblico

PR L

i b

i mandnnidan

E43 |mpulso de la mavilidad eléectrica

Actuaciones Actuaciones
«  Modeln de supermanzonas y hucles s Aporeamientos en nicles urbano 500 estas 1as actiones derivadas de [a aplicacion
i - ¥ _ _ det plan de movilldad elecirica {Anexo 4), desta-
» Impiantocidn de sefoietica intefigente s Aporcamientos disdgsorios cando la creacion de una red de estaciones de
e Intersecciones principoles o Red de aparcamientos de biclcletas en  ©9798 1apida, espacialments en puntes o dotatio-

espacios v edificios piblicos nmes de arigen o dastinao.

Actuaclones
»  FEstocionesde carga rapios

s Afoptocion € implementacion dela
movilidod eldcirica

iyly Todo s¢ gndara



OES. ADECUAR LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD LABORAL Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

E51 Estrategia de movilidad logistica y laboral.
Mejora en |a logistica del ransporte y flu-
jos de mercancias

La movilidad laboral y particuiarmentes el Trans-
porte oe mercancias se aborda especificamente
BN esie aparada. Esia esiralagia se solapa con
algunas de [as acdones contempladas en las an-
Leriores, en tanta 38 apoya en 1a Jerarguizacion
viarla que determing cudles son los tipos de via
fque admiten trifico pesado v en cuales seres-
tringe, Sobre g3 base, we formulan propuestas
do acciones como la implantacion de un Hub de
ultima milla en la Estacidn de autobuses, med|das
lipadas a la movilidad de los usos portuarios o 2l
foments del uso compartido de vehiculos priva-
dos para ka movilidad Laboral

fctuaciones
& Hirh dioma milfa en Estacian oe Auto-
buses

s Sefalizacion

o Actuociones en lo Zone pueito pes-
quera-tonja ¥ puerto deportivo

» Promocion del vehiculo compartido

S
ey
parrbolcor 9 o
eegelnial Ll il s

i e o
FrE LAnL
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OE6. CONSOLIDAR Y FORTALECER LOS CAUCES DE PARTICIPACION, EDUCACION, GOBERNANZA Y GESTION

£61 Paricipacion civdadana y gobernania,
seglimiento y evaluacion
Actuaciones
La redaccion del PMUS, parcialmente entrelazada
con la del Plan de Accion de 3 Apenda Urbana, s Gobernonag, seguimiiento yevaluaoon
ha puesto un énfasis importanta en el procesn del PUS

participativo, gue ha querido tener asimismo una i : _
: I i, | L v Famentar desde el dmbilo sEprami-

ric o o gestion de g movilidad oo-
marcal

dimensldn educativa vinculada a 165 centros esco-
tares, £l contesto de la Azenda Urbana ha prasta-
dn, ademas, un marco mas robyusto para fa gobar-
nanza ¥ seguimiento del PMES, v facilitard ligarios «  Particlpociin en redes y eventos su
de forma integrada junto & ptras lineas de accion pramurcipales aor lo movilidad sos
politica, La conmtingidad de esta linea de trahajo se [ fle

traza en esta estrategia, manieniendo dicha dua- )

lidad entre gestion v concertacion entre actores, ¢ Frogramao de fomento ded usa de lo
ampliacion de la sensibilizacidn y proyeccion de la BiCICeta o v

particlpacion hacia redes supramunicipales

iy Todo s¢ gndara



4.5. Principios para un cambio de paradigma
en la movilidad en Isla Cristina

Con el listada anterior se pretende favorecer al
espacio plblico, 1a caminabilidad v {8 movilidad
de ins cuidados, en 1o relacionado con el modelo
de movilidad y de cludad:

Con la conselidacion de redes seguras de movi-
lidad activa y saludatile a escala municipal, por
medio de |2 reordenacion y diseno orbano que
priorice 105 modos no motorizados, & partr de:

Apostando por un patron de movilidad desde
criterios de-sostenibllidad, abordando de for-
ma conjurta & movilidad y el espacio publico
con un enfoque inteerak proximidad, seeuri-
dad y autonomia, accesibifidad v confortabili-
dad, fomentando las tejidas mixtos v 12 ciudad
compacta.

Replanteando la movilidad desde la calidad,
la Agquera de trayectos v los modos vy iempos
necesanas para desplazarse de todas 35 per-
sonas [infancia, mayores, adultos, elo ).

Promoviends la mejora e la calidad urbana
bazada en un modelo de cludad Inclusivo que
garantice la perspectiva de genero y genera-
cldn, consideranda a nifios ¥ nifas como suje-
tos activas en el disenio de [ dudad v culdan
do |a conciliacion ontre actividades personales,
productieas, de culdados y comunitarias

Eu:||.|i|_'|l:|ran|:lcn viabilidad economica, soc@al y
acoldmca v resiliencia urbana

Aprovechanda el procest para refarzar 3 es-
feera socio comunitaria v fortatecer 1@ cohesidn
social v |8 identidad colectiva.

Mejora de la habitabilidad del espacio piblico
(eanando espacios de estancia, sembredndo
los preferentemente con arbelado, dotandoles
de bancosy fuentes) evitando caer en solucio
nes de diseno globalizadas ¥ que favarezcan la
mixtura de adades v grupos.

Construir redes completas, continuas ¥ accesi-
bles de mavilidad peatonal y en bicicieta con
actuaciones da bajo costo, reversibles v pro-
aresivas,

Dotar de aparcamientos seguros para bicicle-
185 a 1005 105 ugares alraciores de actividad
{centros de trabajo, educativos, deportivos,
culturales, seciales, comerciales, de ociol v &
las paradas principales de transporte poblico.

Crientar |3 planificacion ¥ acluationes previs
tas hacia los objetivos del PMUS-IC

Distribucic
urbana de
Mercancias

Vehiculo
compa rtida

T
Vehiculos
narticulares

L3 piramide de b3 movifidad urgana | IDAE Moili-
dad sostenible (mowilidad-idae.as)

Plan de Mouilidad Urbana Sostenibie de isia Cristina &7
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Adaptacion del modelo de supermanzanas

Como una de las estratedias del urbanisma tactico
sa plartea parz Isla Cristing un disann de I3 es-
tructura urbana, Inspirada en el modela de las Su-
permanzanas aplicado orlginalmente en la cludad
de Barcelona. Su aplicacion a la ciudad de Isla
Cristing el presente Plan pasa por una readapta-
cian del disefio originario a |3 pscala, morfologia

y densidad urbana v del tranco, manteniendo
principéo de procurar una mayor habitabitidad

del espacio publico convimiéndolo en un entormi

amable favoredendo la conmvivencla wacinal, L0 & LS T
Esta creacion e células urbanas pacificadas nos ot s

induce a una recrdenacion de [3 circulacion a
Través de |3 creacion de bucles capaces de alslar
el interior de estas celdas, en el que se trata de
evitar el rranco de paso, & 1a vez que conactar los
ejes periféricos con las conexlones estructurantes
e fa ciudad

Por economia del tenguaje, v porgue |a denomi-
nacian ya ha sido asimilada en los procesos de
participadion, nablamas en este doCUmenty da
supermanzanas y bucles, aundue na hazgan refe-
rencia iteral al modeto original empleado en la
ciudad de Barcelena Con este diseno se pretende
invertir la piramide la movilidad situande al pea-
Lon como aje principal v estructurante de la red,
ademas do aliviar la circulacion de los vehiculos
matofizados en el interior de {as suparmanzanas,
para potenciar su caracter residencial, facilitando
el trafico de otro tpo de wehicules como s bicl-
cletas dizefanda vias de compatibilidad ciclista y
la movilidad peatonal con vias preferentes v ex-
clusivas.

4 Todo s¢ gndarao



Para un cambio de habitos de movilidad y fomento de la movilidad activa

Hacia la promocion de cambilo de habitos de mo-
vilidad y fomento de La movilidad activa:

- Incentivar el cambio de habitos -de manera
fransyersal en las actividades municipales me
:i;_ir'te -:3-'n[.'-.=_|*-n de conciencac on ¥ promio
Clan hadla hamios de moyvillaad mas saluda
bles v no motorizados.

- Jacificar gl trdfico radade Intesior estratifican
diov los flujos de paso vy entrada en el nucleo
principal, lmitando la velodidad ¥ dando pric-
ridad en las calles al peatdn v la bicicleta

nstaurar un slstema adecuado de trans porte co-
lectivo & intermodal para &l conjurto del munici-
pio & Incrermenio de la enclandla de la red $ark y
& sistema de apamamisnios

Explarar Tarmulas aliermativas para mepararn la
ntermodalidad con el transporte pubiico ¢ el
fomento del coche compartido, Tomeantanao
Iparcamlentos isuasonos y &l transporte pu-
plco & demanda en una red comarcal.

Aender a la demanda estacional con aumento

e 2% lineas

fe frecuonclas v adapiac| b
consalidar y fortalecer |os cauces de participacion,

Comunicacion v educacion, 251 o as esiruct

ris de 2obemanza v gesticn

canstrulr espacios de coordinacitn insgitud -
1al v marcos de negociacion, en coberencia
an o reraoidn an el Plan de Acclan Local de

cla Cristing de'la Aganda Urbana Espanola.

Considera
servicio a modo de Ofcing Municipal de Ma-
vilidad Urbana Sostenible como heramient
de comunicacion entre cludadania v t&cnicos
Ohcina compuesta por personal tecnico de las
arsas e urbardsma, Iinfrasstructinas, educa

cion Y planificacion estrategica

ArTiVaEr Canales v procasos de parmicip WCIEN B0
la comunidad Que promusvan estructirras pars

gt diserio & implementacion de 1as actuaciongs

Fomentar la corresponsabilidad v e gestion
acial, trabajando @ dimenston seCoio comuni
tara

Aplicar Thrmulas. de gestidn v elecucion de las
phras de reurbanlzacian Que revierian en . es
municipia en t&mminos de emp

PASFTICPa RS COMRDE, &0 SERNEFI & & TODGS

i posibiigsd de un dispositig a

ESTRATEGIA ESTATAL
POR LA BICICLETA

eferin
Bicicheta

rice bl

fuTLmo

E*— —
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Para la integracion de la movilidad en la planificacion urbanistica y el urbanismo tactico

La escala del nicleo principal dal municiplo y la
distribucion de sus equipamisntos genaran con-
diciones favorables de proximidad para los des-

plazamientas cotldlanos a pie v en bDicicleta que o,
pueden, mo obstante, ser facilmente mejoradas. £l - e
plan propane que en el nicleo principal se prio- =E""
ricen los desplazamisntos no motorizados. Para i v g
elio plantea medidas para jerarquizar el trahoo

de transito & partir de su articulacion por supar-

manzanas, entendidas como unidades o celulas

resldenciales que Impiden Los recomidos (ntarmos

para transito de paso, derivado a sus limites y con

Ijmrl:m‘:r&n develocidad a 30 Hm!h La red viaria

interior sora de wlmﬂarl:[ reducida a 20 km/h con

sefiales verticales y en el pavimento.

El cambic de 1a tipolodia viara acorde a estos f——
postulados es objeto de unas propuestas de Inter- s
NERCION que 58 detallan en los apariados siguien- e

Les e
Se afiaden agui también la intervencion en el i
mablliario pablico, como 13 instalacidn de Hancos

gue invitan a reposo, especialmente de las perso- PMUS

THLE HETI RS

nas mayores, como 13 creadion de ronas sombrea-
das y la plantacion de arbolado refrescar el am-
hiente y la mejora de las condiciones climaticas,
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Para crear una red de corredores peatonal, caminos escolares seguros y red de cuidados

El cambio del paradioma de 3 movilidad en isla
Cristing para fomantar Ios habitos de mavilidad
activa peatonal y de culdados conlleva consign 13
necesasta Intervencion sobre ef espacio podlico
en geeneral, para adaptartc mejorande 1z habilta-
billcdad v caminabllidad del entorna de vecindad
favorable a los cuidados.

Entre las madidas destacan aqui la adecuacion
de ins espacias publicos con criterios de habi-
tabllidad [mabiliario urbano, creaclon se 20nas
sombreadas y 1a plantacion de d@rboles en fa via
publica), creando @ntormos vecinales de conviven-
cia, invitando a desplazarse caminando o promio-
viemda la movilidad acthiva en general

El preserie Plan identifica diferentes corredores
peatonales. aminas escolares seguras v 10s es-
pacios demaovilidad de los cuidados, v propone
intervenciones de adecuacion del espacio publico
en general ydel viarno &n Concretd para mejorar
las condiciones de caminabilidad en los nocleos.,

A cantinuacion, s& muestran estas propuestas de
rorredares, redes y caminos identificados
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Para dotarse de accesibilidad y eliminacion de barreras garantizando la autonomia y la movilidad peatonal

En el nucleo primcipal se han identificado Los
principales itinerarios peatonales que articulan L
vida cotidizna, dandn prioridad 3 los caminns e-
colares & itinerarios pam los cubdados, & partir de
estas, el plan propone actuar sabre el imaginario
pard camblar L3 IJFFE':"L?'IIH'}II de la ciudadania 50-
bre la procimidad. Una de las primeras actuacio-
fas E"R[I'-:‘EEQI-TBS sera |3 elaboracion del nianag Ma-
tro-Minuto, en el que se jdentifican los principales
hitos y nados de 1xla Cristing v 1as distancias, en
matios, ¥ 10s tempos, en minutos, gee 1os unen
tanty para recormides a pie comn en bicicleta
junts con el plano se deben definir actuacknes
-T|_I:' bajo coste gue permitan su implemeantacian
rapida & inmediata, con majaras progresivas, Este
plano incluira ambien el eplace con los caminos
furaies principales para 3 arlcslacion del niclen
principal con el cordan litaral v los demas nicleoss
en el tErmino municipal, sobre 105 que 52 prapo-
nen actuaciones para favorecor sy Wsa.

Lin segundo nivel de estrategias de intenvencibn
va dirigido a favoracer las condiciones de accasi-
bilidad, seguridad ¥ confort, con [nMemneanciones
para suanmir 12 multiiud de bareras armuitacts-
nicas, ampliar aceras estrechas o crear platafor-
mas unlcas de transito Campartido con prigridad
#l peaton

Ademas, actuaciones para aguipar les itinerarios
con bancos, fuentes v arboles, pergolas v toldos
(JLHE SRMETRn Sombra

52 Tedo s¢e andara

Triabkegia dé
Al l;q.'l..uﬂ!-




Para un cambio de tipologia y jerarquizacion del viario, trafico y seguridad vial

Para allo se pramoveran medidas de bajd ooslo
que permitan la reorganizacion del espacio pi-
blice v la pactficacton del wrafico, tales como el
o de maceteros, banoos, drpales, pintura para
senalizacion horizontal de itineranos de prioridad
peatenal ¥ Cichista, senabizacion vertical, et

£n ol marco dol presente PMUS se ha elaborado
U primera propussia para una transformacian
ide las calles de isla Cristinag con el principal obje-
Flin cle reductr 8l aspacho que crugan adtualmen-
te los vehiculos privados en favor de la superficia
disponibie para la mailidad de |os pealanasy 105
cuidadas, a parte, de promover una integracion de
o5 desplazamienios en DIciceta y VME Para ello
SE propone una transformacion de la movilidad
intefra de 1cla Cristing a raves de la creadcion de
unidades interiores de los Darrios, Inspliado en al
models de las supermanzanas barcelomesas, don-
de s da priorldad al peatén can al abjetivo que
las calles se transformen en lugares de encuentro
y recreds, EL objetlvo principal es que la poblackén
no esté expuesta a las extarnalidades de la movili-
dad actual basada en la prioridad de los vehiculos
privados, s que o5 cesplazamientos peatona-
les v de [os cuidados, adquieran el protzecnisma,
méprandn |4 accesiblltdad y a seaurdad yiai

Parz obtener estas unidades o celulas da barmins
pard La me|ofd la propuesia se base, entre otras
estrategias del urbanismo tactico, sobre la reorde-
nackan de la jerarmuia del viarks axistenta, concen-
trando los principales flujos del trafico motorizadao
e (os viarios con capacidad suficlente. de acooer
estas flujos principales si poneran peligro a los
wiandantes, reservandd el espad i urbanc Intericr

dea astas unidades para el encuentro de 12 pobla-
cion v la movilidad de cércania

Con esla nueyd jerargquizacion del viario s pre-
tende definir la tipologia de [as calles seglin su
funcicn espacial, permitiendo principalmente gl
arcess al intorior de los barmod va los equipa
mientos publicos, dasincentivando a la vez que Los
vehiculos privados entren en esios espacins de

Convivancia salwd pafa accedar BEpECITCAIMenis d
Ios lumaraes de residencia o el accesn imprescin-
dible 3 [as aclliwdades exisientes en esfas mnas
[amerncia)

La funcionalidad de la tipolegia del viario v las
caracternsticas de su disefia urbano referanta 3 a
mavilidad se definen on 13 siguianta tabia:

Exclusnia linica

ko permitico

] Prefaranie irefpranta nica (1) Risidenie frofacion <20 exceptional
Il | Comelvencia Prefesente segregadn segregata Rotachin <M disCiecional
IV | Permeabilidad Compatible/segegadn | segregads Libra /Botacidn <3 SCCESD IMEmD

V| Accesd imterior

Libre Botacidn < parmitidn

(1§ = Im @ anchd plataforma tnca, » ’'m Platalorma whiia o segrefado
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La depominacion de las tipologias se orienta en la
funcidn principal de la calle para L3 movilidad de-
terminando aspectos como la preferencla de los
mados, especialmente 10s peatonales v (@ movili-
dad ciclista, el diseho urbano de [3svias, la confi-
guracion y disponibilidad para los aparcamiontos,
lavelpdad maxima de los vehiculos y el accesn
para los vehiculos pesados.

Asi las vias de tpologia exclusiva son exclusivas
para la movilidad peatonal de viandantes com-
patibtes con el acteso con blcicletas y YMPEL
disefio del pspacio de {a via es principalmenta de
plataforma dnica suprimiends preferentemente
cualguier obstaculo |bordillo, ate.) En principio el
accest para vehiculns privades no asta. permitido,
salvo en casos excepcionales como el acceso de
vehiculos de emergencias y en caso de que exis-
tan cocheras o el access fuera Imprescindlble, En
Consecuencias no estd previsto el aparcamiento
en la superncie poblica vy 13 velocidad maxima
estard limitada a velpcidad de paso (<10 km/hy
el alreso para vehiculos pesades quedaria igual-
merte arohibido.

Las ralles do tipologia preferente se rofioron a
las vias Internas de 13z unldades de barrios con
preforencia para la movilidad peatonal ¥ delos
culdadas con compatibilidad con el acceso con
biciclotas v VMP. EL acceso de los vehiculos priva-
dos estd tolerado, principalmente para el acceso
para la poblacion residente y para el acceso a
lugares de actividades comerciales y laborales, El

Sy Todo s¢ gndarao
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diseno del espacio de la via es principalmente de
plataforma dnica para las calles de un ancho me-
nar & los 7 metros, suprimiendo preferentemente
tualquier obstaculo (bordillo, etc), En las calles
con ancho superigra los 7 metros se podra segre-
gar el espacio para el tranco rodado, garantizando
siempre un ancho suficiente en las aceras. El ac-
CE50 Bn vehiculo privado es preferantements para
residentes, siendo posible el acceso para otros
vehiculos para atceder a deslinos conoreias eyi-
tando la circulackin para el ransito a otras onas.
El aparcamienta en la superficie publica &5 pre-
ferentemente para residentes con la pesibilidad
da parmitir el aparcamiento en rotacion (zonas
azules, naranjas etc) v el acceso a comerclo. Las
ronas de aparcamientos seran siempre en zona
seriatizada (tambeén en plataforma unical, v fa
veloridad maxima de circulacion estara limitada

a 20 km/h. El acceso para vehiculns pesacos es
excapcional para la entreza de mercancias de ma-
nara discrecional.

Las caltes de tipelogia de convivencia so refiaren
a las vias localizadas entre las unidades de ba-
rrios con preferencla para 12 movilidad peatonal
v de los cuidados v con compatibilidad con el
atreso con bicicletas, YMP y vehiculo privada, El
acceso de loswvehiculos privados esta tolerado
para el acceso a lugares de actividages comercia-
lzsy laborales. El diseno del espacio de L3 via es
en plataforma segregada, pudiéndose plantear
plataformas Onlcas en espados gue asi o deman-
den, Suprimiran los ohstaculos a la movilidad de
o5 culdados pare personas de movilidad reducida
{bordilo, etc.). €l aparcamionto on la suparficie

gt Lt i b b e A

publica ser3 en rotacion (2onas azubes, naranjas
gtc). Las zonas de aparcamisntos seran siempre
en 2ona sefalizada, v [a velocidad maxima de cir-
Culacion estard imitada a 30 km/h. El acceso para
vefiiculos pesados es discrecional par L2 entrega
de merancias evitando l ransito pala otros ba-
rrios. Las principales calles que perienecan a esta
catederia son Avda. de Espana-Conde de Barbate,
Grar via Parer Roman, c/valencianos, 12 parte sur
de la cfluan:Ramdn liménez, Avda. del AUantico,
CfBarco-fvda de la Constituckdn, Avda, de la Ria
Carreras

Las calles de tipologia de permeabilidad s& re-
fieren a las vias localizadas entre conjuntos de
unidades de barics con funcion distribuidora
para [a movilidad del vehiculo privada: La mowi-
lidad peatopal ¥ de los culdados v el acceso con
bicicletas, VMP == articula generalmente de ma-
nerd segregada Es una calle estiuciurante para
el acceso de los vehicules privados a las zonas
residenciales. El diseno del espacio de la via as an
plataforma segragads para la movilidad peatonal,
pudiéndose plantear [a Incorporacian de los das-
plazamientos en bicicleta a a3 calzada donde ten-
dran preferencia o se sefialice un carril segregado
dentra de la calzada. e suprimitan los obstaculos
a la movilidad de los cuidados para personas de
movilidad regucida (bordilio, &tc) especialmenta
en el espacio peatonal vy en &s interseccones
Con la calzada, El aparcamientd en la superficis
publica serd libre o en retacion (zonas blancas,
azules, naranjas etc.). Las zonas de aparcamientos
serdn slempre en 2ona senalizada, v 1a velocidad
maxima de circulacion astard limitada 2 30 km/h
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Son igualmenie los ejes distnbuidores parz el

transporte de mercancias El acoasn para vehiculos

pesados es de accaso libre. Las calles con esta
tipologia son 1as callzs Aoque Bardia-Arg, Joagquin
Aramburu, Avda. de los Marineros, of Lepanto, Buvd.
Miramary Muelle Marina,,

Las alles de tipologia de acceso (urbano/interur-
bano) & refieren a 1as vias de acceso exeriones a
tos nicieos v (s vias conexiin entre |os puntos de
entrada al mismo permitiends el acceso al nicleo
urbano ¥ el transito de forma agil dando acceso

a los principales gjes distribuidores de la dudad,
La movilidad peatonal y de los cuidados y el ac-
ceso con bicicletas, VMP =e articula astrictamenta
de maners segredada. Bl diseno del espacio de 3
via es en plataforma segregada para ka movilidad
peatonal. Los desplazamientos en hldﬂet&rmp
se realizaran en carril segredads, Se suprimiran
los obstaculos a la movilidad de los cuidados para
personas ge movilidad reducida (borditlo, etc)
especialmente 2n el espacio peatonal v en Las in-
tersecciones can la calzada. £l aparcamianio en (a
superficle plblica serd libre o en rotacion (Fonas
blancas, azules, naranjas etc.). Las zonas de apar-
camlentos seran siempre en 2ong sefallzada, v la
yelocidad maxima de circulacion estara limitada

a 50 km/h. El acceso para vehiculos pesados ecta
permitido
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Reordenacion de las direcciones del viario

La definicion de la tipologia de (as calles v osu
jerarquizacion teva implicitamenta una Reorde-
nacion de las direcclones del wiario adaptanco la
direcciin de clrculacion de los vehiculos privadas
intentando concentrar el trafioa de acceso al nu-
cleoen los principates accesos de la cdudad v es-
pecialmente en las tipologias de Acceso (urbano/
infensrbandc) y Accaso intenor. Estasvias estan es-
pecialmente adaptadas para al acceso a las dreas
productivas (pueros y lonja) y 105 equipamientos
principales. . Lasvias de permeabilidad completan
la estructura de accesos entre los barrios siendo
tas tipologias de exclushva, Preferante y de Convi-
VENCid espacios publicos con preferencia pars los
desplazamientos peatonales, bicicletas y YME

Las unigas Internas @e oS Darrins se reservarn ask
para una transformacian del espacio poblico con
enfogue de entarnos habitables ¥ caminables
creando asi espacios vecinales de convivencia
creando @ su vez entornos mas atractivos para las
actividades proplas como el comercia, la gastro-
nomia y las actividadaes profesionales

Alrededor de eslas unidanes las direccionss ge
circulacidn crean budles gue circundan a los ba-
rrins evitando [os desplaramientos longitudinales

salvo en las categorias de acceso o permaabilidad.
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Para la promocion de la Movilidad ciclista

El Plan promuese la complecian de |z red cciable
&n ins ambitas urbanos @ interurbanas @ impulsar
s recorridos interniclens. ¥ por suplesio es ba-
sico dotar al municipiode una red de puntos de
aparcamientos para bicicletas estratégicamente
chsTrakda.

Estas actuaciongs van dirigidas a lograr alterna-
tivas que tanen gua fundionar de<de el principia
como redes continuas y con suficientas comes-
ponfencias anire si, al ioual que ha estado ocu-
rriendo con la red de trafico en vehiculo privado.
E3 necesario que tanta La med peatonal como la

— i g i
—— il e
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ciclista sean completas, abarguen el municipio e s
integramente de forma continua v sequr. ¥ pard o ety
elio, es importante concelbir su implantacian de | b

manera progresiva, de modo que 135 redes pue-
dan mejorar a partir de su [mplantachin inkcial

Acorde a |2 tipologia v jerarquizacion del viano
propuesta todoes 1os vianos que pertenacen a las
calegonas de acceso vy accesa interno estaran
provistos de carriles bici en plaalorma sedgregada,
gue serd bidireccional e interconectada tanta a
mivel uEbann come immaru roan,

e preve ddemas fa interconexion de la red de
Bicicleta enclusiva con la Implantacién de corie-
dores de bicicleta en el viario de permeabilidad
donde [a coexistencia entre el t&anco en vehiculo
privado v ta bicicleta se realizard en calzada com-
partida o segregada en la s plaiafonms me-
diante sefalizacion. Para ello se pondra atencidn
al redisena de las intersecciones, especialmente
di la tipologia de acceso para faciiitar el cruce da
@stas vias y para promover la seguridad viaria.
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Para un sistema de estacionamiento y aparcamiento acorde a las necesidades

Estrechamentavinculado a la tipologia de viaro
@5 gl sistemna de estacionamiento y aparcamien-
to en isla Cristina ¥ cus nicleps. £l sistema de
aparcamientos tene que dotar a los nicleos de
poblacion de espacio parag el estacionamienty

de Wos vehiculos privades, espedialments para

[os hogares gue no disponen de plazas de garaje
proplo, siteacian muy frecuente especiaimants
en los Barrios histéricos det ndcleo de Ista Cristi-
na. Bsta Talta de aparcamientas @5 un probiems
muy especifico det drea central del nicleo de isla
Cristing, ¥ cualquisr intervencian reguiere tener
en consideracién esta peculiaridad. Un problema
anadido es la gan estacionalidad por la masiva
presencia de turistas, especialmente en los mases
lulio v asosto, Esta falta muy acusada de espacios
en aparcamiento regulado requiers La elaboracion
de una estrategia va que esta falta de plazas afac-
ta tamblén & la transicion a una movilidad baja
en emisiones por la fatta de posibilidad de carga
de los vehiculos plectricos en el proplo domiciio,
reguiriendo plazas publicas adicionales para cu-
brir la demands 02 puntas oe recards cercanas a
ids zonas residenclales ceéntricas.

£l PMUS plantea una reordenacion de las zonas
de aparcamiento coherente con la tipalogia v je-
rarquizacion del viario, pricrizando en el interior
de las unidades (mteriomes de os barmos de apar-
camiento de residentes. Los aparcamientos en el
IMTENor 0B (05 Baimios para mo residentas SETEn en
rotackin permitiends el acceso a fas actividades
comerciales y laborales existentes en los propios
barrias intentands evitar que se ocupen plazas de
aparcamientos mas tiompo de [0 estrictamante

necesario para realfzar las gestiones o compras.
Pard Was aparcamientos en bateria se promovera
la implementacion de |a tipologia de bateria in-
VErsa

Lag aparcamientos disponibles para no residentas
se Loncentrardan en el viano de accesos ¥ permea-
bilidad y se promaveran la Implantacion de apar-
carmientos en parceias piabllcas Cercanas al centro
historico. Para ello se propone |a construccian

de aparcamiento sublerrinecs por debajo de los
equipamientas’ o, donde sea viable, la construc-

2 Acorde 3 ko estipelado en el TITULD TERCERD de (a
madificacion del PGOU de 1987, INDORPORACION DE LN NUEVD
ARTICLILD EN EL CAPITLIO DRIMERD Articiln 31 5. Réglmon dal
Suhseeln

cion de aparcamientos en altura, cuyas plantas
sisperiores se podrian habilitarse como Zonas de
refugio en caso de tsunamis,

Estos dparcamientos plblicos ectardn provisios
de piazas de aparcamientos tanto para residentes
COMG para ratacion, promoviendn 13 instalacian
de puntes de carga para los vehiculos electricos.

De modo transitorio se parmitird el uso de 105 s0-
lares sin oroupacion como zonas de aparcamiento
plblico. En el siguiente plano seindican os posf-
bles emplazamientics de aparcamientos fufurnos
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Para la mejora del transporte publico colectivo

El actual sistema de transporte colectivo de isla
Cristing, oparado por el Consorcio de Transpar-
te Metropolitann Huelva se limita a dos linsas
que conectan Isla Cristina con los municipios de
corredar con frecuencias ¥ horarios paco adag-
tados a las necesidades locales Una mejora dal
transporte publico colectiva reguerira 1a impla-
mantacidn de unas lingas de transporte uriano
gue complemente el sistema existants, me|orando
principalmente los horarios adapiandolos a las
nacesidades especialmente para ol transporte a
los centros de trabajo v mejorando la cobertura
de i3 peblacién madianta 1a atencién de paradas
urbanas gue faciliten la conexion de los nikcleos
de pobiacién con los equigamientos administrati-
vos v de salud

Para la Implementacidn de este transparte urbano
58 propong la contertacidn entre los municpios
del entarno para promover con ello [a conexidgn
entro los municipios vecings, dar cobertura a los
nicleas da poblacién, conectando (as urbaniza-
ciones turisticas comao Urbasur @ Istantilla dando
alternativas al vehiculo privando tanto 8 rasiden-
tes como especialments a la peblackin flotante
durante los meses estivales reduciendo asi la ex-
ternalldades que produce la afluencla masiva de
vehiculos privados durante estos meses.:

El presents Plan analiza la viabllidad de imple-
mentacion de algunas lineas interurbanas con
funcionalidad de transporte urbana en un anexo
especifics, on el que se propone La conexion con
tos municipins vacinos de Lepe, Syamante y Willa-
blanca para crear un sistema de transporte po-
blico que permita el acceso entre todas las 2onas

B0 Todo s¢ gndarao

urbanasy mejore ef accesa a los equipamientos a
la poblacian residente y visitante.

Paralelamente a la mejora del iransporie coleciivg
se propone la mejora de los servickos existentes
coma el tax v 18 posible implementacion de trans-
porte plblico a la demaida.
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Para una mejora en la logistica del transporte

En la mejora en la logistica del transporte v Tu-
jos de marcancias. Gestion de vehiculos, horarios
Y aparcamientos en dltima milla se propondra

un esquema de como s podria mejorar [a red
municipal ¥ comarcal, en coordinacion con los
municipics vecinos y la Conseleria de Foments y
se propondran medidas concretas gue puedan ser

puestas en marcha madiante convenins especif-
Cos entre el municipio el Censorcie d2 Transporte
cled Area de Huelva,

Para ol desarrollo de 1as lineas de-acluacion esta-
blacidas sa propone &l despliegue progresho de
una serie de actuaciones que quedan relaciona-
das en una serie de fichas recogidas a continua-
cidn.

CAMARAS
FRIGORIFICAS

LOGISTICA ¥ OLTISA MELLA,

Pk " Sl il S’ Taaielhe Betor e i T Sl
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Para fomentar la movilidad electrica

El PMUS incorpara como Aneso el Plan de Moill- paniendao an marcha aquellas acciones que kogran
dad Electrica (PME), elaborada en el contexto del vencer las barreras v la reticencia al cambio de
Provectp eurmped Gaverland y redactadn por A0- modeln de miovilldad

TiSA (2020}, que tiene por objetn el impulso de la
mavilidad sostenible ¥ del vehicula elactrico en ol
Mumicipio de 1sta Cristing definlenda las actionas
para logrario en el pericdo 2020-2030.

El PME e alinea con lis objathvns definides con ':' P o
fas Instituciones Europeas para ta reduccion de A
ias emisiones de GE| y que se han relacionada en e
la Intreduccion del Plan Ao
El fomento de la mowilidad eléctrica permite con- W rev
saEir s siguienias benafcios: e
Feducir 21 cinsumo de combustibles Tasiles ¥
mejorar |2 eficiencia energatica,
reducir las emislones de Gases de Efedo In-
vernadero (GEI) y cumplir con los comprami- A
c05 de lucha contra el camilo climatico, :
- mejorar [a salud v calidad de vida de los ciu-
dadanos gracias a la reduccidn de contami-
nantes locales, parficulas y ruido,
- proporclonar almacenantiento de energia y .,
posibilitar una mayor incorporacion de ener-
gias renovables,
- penerar oportunidades de desarrollo econd- P I'“" f
Mmice e innovacion -
Por este motivo 8i fomento de la movilidad .-
electrica se considera una labor estratégica en i
[a lucha contra el cambio climatico, siendo res-

ponsabitidad de las adminkstraciones poblicas ISTALIIMIS DL CARGA ELECTRICK
el acelerar la introduccion del vehiculo electrico, ﬁ panne LImERERIIE P08
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5. Plan de actuacion

Los objetivos generales, asperificos v las estra-
tegias priorizadas se traducen en a seleccidn de
unas acciones que se recogen el Plan de actua
cian del presente PMUS
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51.1. Objetivos especificos, estrategias y actua-
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5.2. Estimacion econamica y programacion

El PMUS recoge i3 siguienta estimacion economi-
£a de las actuaciones, asi coma su programacian
temporal enfuncion de [a consideracion de ads-
cribirlas a corto, medio o larga plazo,
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